Plan vélo

HOUARSAIS

COMMUNAUTE DE COMMUNES

AXE 1 : Sécuriser la pratique du vélo



I/ Les trois échelles de développement du vélo

Afin de promouvoir et développer la pratique du vélo pour les usages quotidiens, il est
important de sécuriser la pratique et de la rendre agréable pour 'usager. Pour que cela
fonctionne, les habitants du territoire doivent avoir envie de se déplacer a vélo et doivent se
sentir en sécurité. Pour cela, il faut un meilleur partage de la voirie en aménageant des
espaces pour les vélos et rendre visible cette pratique. Plus de sécurité et de visibilité
passent aussi par le développement du stationnement vélo, en favorisant le déploiement
des arceaux. Il est important que les usagers n’aient pas peur de se faire voler leur vélo et
qu’ils puissent I’attacher au plus pres de leur destination.

L’objectif est donc de créer un premier réseau de cheminements cyclables et de
stationnements vélos pour rassurer, donner de la visibilité et sécuriser la pratique. Le réseau
doit étre réfléchi a trois échelles : celle du bourg, de la Commune et avec les Communes
voisines quand les distances le permettent.

Pour planifier ce réseau, un travail de terrain a été réalisé afin de recenser les cheminements
ou les stationnements existants et de faire un premier travail de préconisations. Par la suite
des groupes de travail avec les Communes ont été réalisés afin de présenter et de
coconstruire les fiches communales du plan vélo. Le diagnostic et les préconisations ont
ainsi pu étre finalisé.

Ce diagnostic et les préconisations sont rassemblés sous forme de fiches communales en
annexe 1. Elles sont aussi en annexe du PLUI.

I/ 1. Al’échelle du bourg

I/ 1. a) Pourquoi développer un réseau a I’échelle du bourg ?

Au vu des distances et pour permettre un meilleur accés aux équipements et commerces de
proximité, le bourg de la Commune est le premier lieu a aménager et a sécuriser pour
développer la pratique du vélo pour les habitants. Actuellement, sur le territoire la grande
majorité de ’espace des centres-bourgs est congue pour le « tout voiture » (pas de partage
de la voirie, peu de stationnement vélos, voiries larges et Départementales qui favorisent la
vitesse, un nombre de places de stationnement conséquent, ...). Au vu de ces éléments et
cette conception du bourg, il est logique qu’aujourd’hui la voiture soit le principal mode de
transport utilisé méme pour les trajets de courtes distances (parfois quelques centaines de
metres).

Ainsi, pour remédier a ce constat il est important de redonner une place aux vélos et a la
marche dans les centres-villes des Communes. Cela a plusieurs avantages.

Tout d’abord cela permet d’offrir aux habitants une offre de mobilité alternative a la voiture
pour les courts trajets. Sachant qu’une voiture a une surconsommation de 50% de
carburant durant le premier kilométre, réduire ces trajets est essentiel pour le budget des
ménages et pour ’environnement.



Ensuite, le développement des mobilités actives (la marche et le vélo) peut étre un outil
pour larevalorisation des centres bourgs et pour les commerces de proximité. En diminuant
’'usage de la voiture et en favorisant le vélo et la marche, il est possible de créer des lieux de
vie et une réappropriation de [’espace public qui n’est pas possible quand la voiture est
prédominante.

Puis, le développement du vélo et de la marche est aussi un enjeu de santé publique. Par
exemple ’OMS préconise de marcher au moins 10 000 pas par jour pour étre en bonne santé.
Enfin, cela permet a chacun de se déplacer avec le mode de transport qu’il souhaite avec
plus de sécurité. Suite aux différentes concertations menées dans le cadre du PLUI et du
PCAET, il s’est avéré que le développement d’'une mobilité plus durable, notamment du
vélo, est ressorti comme un besoin et une envie prioritaire des habitants.

L’objectif n’est pas d’enlever la voiture qui reste essentielle pour les habitants,
particulierement en milieu rural, mais de partager la voirie entre tous les modes.

I/ 1. b) Quels aménagements pour les centres bourgs.

Afin de favoriser les modes actifs dans les centres bourg, il faut dans un premier temps
essayer de réduire la vitesse et de donner de la visibilité au vélo sur les grands axes. Parfois
les Communes sont traversées par des Départementales. Ces voiries sont larges et bien que
la vitesse soit limitée a 50km/h, certains automobilistes ne la respectent pas. Quand la
largeur le permet il est possible de mettre en place des aménagements cyclables pour
réduire la vitesse et permettre aux vélos d’avoir une place sur la voirie.

De plus, il important de veiller a relier par des cheminements et d’équiper de
stationnements vélos les équipements dits “structurants” de la Commune, comme par
exemple:

-les commerces de proximité et les services

-les établissements scolaires et périscolaires (primaires, colleges, lycées)
-la Mairie

-les équipements culturels ou de loisirs

-les zones d’emplois

En termes d’aménagement, ce réseau ne doit pas nécessairement étre réalisé avec des
aménagements colteux (comme des pistes cyclables), mais plusieurs types de liaisons
peuvent étre étudiées. De plus, les types de liaisons ne sont pas forcément les mémes dans
les centres bourgs ou I’échelle de la Commune par exemple.

Dans les centres bourgs il est possible de développer les aménagements qui sont présentés
dans les pages qui suivent.



Illustration n°1 : Bande cyclable

Les marquages au sol : cela peut étre des
bandes cyclables plus ou moins
aménagées ou une chaussée a voie
désignée avec juste un symbole de vélo
peint sur la route quand la largeur de la
voirie n’est pas suffisante. La chaussée a
voie désignée (voir illustration 2) n’est pas
reconnue par une réglementation en
France mais elle ’est dans d’autres pays
comme le Canada ou la Belgique. Ce type
d’aménagement est le moins sécurisé
mais  aussi le  moins  colteux
financiérement et en termes d’espace. Il
permet de donner une place aux vélos sur
la chaussée et de rappeler les
automobilistes la place accordée aux
cyclistes.

Source : http://www.pistescyclables.ca

. . Illustration n°3 : Liaison mixte de Luché Thouarsais
Les liaisons mixtes : Ces

cheminements sont plus
sécurisés que les bandes
cyclables car ils sont en
dehors de la voirie. Par
contre, ils ne sont pas
réservés exclusivement aux
cyclistes. Cet espace doit étre
partagé entre cyclistes et
piétons. Ce cheminement est
le plus réalisé sur le territoire
actuellement.




Réglementairement, les liaisons mixtes n’existent pas en France. Il existe exclusivement les
voies vertes, qui ont une réglementation stricte (par exemple : un trottoir ne peut pas étre
une voie verte) et qui sont souvent réservées pour un usage touristique.

Illustration n°4 : Piste cyclable de Thouars
E- - ¢ Les pistes cyclables : Ce type
d'aménagement est le plus sécurisé
car il est en dehors de la voirie et
réservé uniquement aux cyclistes.
Cependant il est plus colteux et
nécessite une importante place
fonciere. Elles ne sont pas toujours
réalisables en fonction de la largeur
de la voirie. Les pistes cyclables
doivent étre réservées aux axes
dangereux ou le marquage au sol ne

suffit pas.

Illustration n°5 : Le double sens cyclable
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Le double sens cyclable : Cet
aménagement est trés important
pour le développement du vélo
caril permet aux cyclistes d’éviter
de nombreux détours en les
autorisant a prendre un sens
interdit. La Commune de Sainte-
Verge a mis en place plusieurs
doubles-sens cyclables dans son
bourg afin de faciliter 'usage du
vélo. Réglementairement, il est
généralisé sur toutes les voiries
limitées a 30km/h sauf décision
contraire de l'autorité investie du
pouvoir de police. Le double sens cyclable
peut aussi étre mis en place sur les voiries a 50km/h quand la largeur et la visibilité le
permet.

-Jalonnement dans le centre bourg : Ce n’est pas un aménagement sur la voirie qui
permet de donner une place au vélo mais cela permet de mettre en place des itinéraire bis
grace a des panneaux de signalisation. Dans certains cas, les voiries connaissent un fort
trafic et la largeur de la voirie ne permet de créer un aménagement, il est alors possible
d’orienter le cycliste vers un itinéraire bis. Cela permet d’éviter cette zone plus dangereuse.
L’itinéraire bis dans les centres bourg doit rester exceptionnel et étre réservé aux axes trop
dangereux et impossibles a aménager car le cycliste voudra éviter les détours au maximum
pour ne pas rallonger son parcours. Pour que cela fonctionne, les itinéraires bis doivent
bénéficier d’'une forte communication et de la signalisation pour les faire connaitre.



En ce qui concerne les stationnements vélos, il en

Illustration n°6 : Pinces roues de la piscine de
Saint-Varent

D 1

Illustration n°7 : Arceaux des Bassins du Thouet

existe aussi plusieurs types:

Les pinces roues : ce sont les
stationnements vélos les moins coliteux
et les plus installés actuellement sur le
territoire. Bien qu’ils permettent aux
cyclistes de se stationner ce type de
stationnement n’est pas préconisé, ni
plébiscité par les cyclistes car il peut
abimer les vélos et le vol est plus facile
(seule la roue est attachée). Ils sont
utilisés pour des stationnements de trés
courtes durées.

Les arceaux : ils sont un peu plus
colteux que les pinces roues mais
restent peu onéreux. Ils sont
appréciés par les cyclistes car ils
n'abiment pas les vélos et ils sont plus
sécurisés (la roue et le cadre du vélo
peuvent étre attachés). Ils sont
préconisés pour des stationnements
de courtes et moyennes durées.

-Les espaces clos et sécurisés : Plus colteux et plus sécurisés. Ces espaces sont a
réserver pour des lieux stratégiques ou la durée du stationnement est plus longue (comme

par exemple a la gare). Ils peuvent étre individuels
au niveau de la gare de Thouars.

ou collectifs. Actuellementil en existe un

Un guide des bonnes pratiques d’aménagements en faveur du vélo a destination des
Communes sera réalisé en 2019. Il reprendra ces différents types de cheminements et

exposera comment les créer au mieux.

I/ 2. Aléchelle de la Commune

I/ 2. a) Pourquoi développer un réseau a I’échelle de la Commune ?

La deuxiéme échelle ou l'utilisation du vélo peut étre développée est ’échelle de la
Commune. Certaines Communes sont concentrées autour d’un seul bourg alors que



d’autres sont composées de plusieurs hameaux éloignés les uns des autres. De plus, suite a
des fusions, certaines Communes sont de plus en plus étendues et il est important de
pouvoir relier les anciens bourgs entre eux. Pour toutes ces raisons, il est intéressant de
permettre aux habitants de pouvoir rejoindre les différents lieux et équipements de sa
Commune en vélo quand la distance le permet (moins de trois kilometres). Créer des
liaisons vélos, pour les Communes fusionnées peut aussi permettre de créer du lien entre
ces anciennes Communes. Actuellement, sur le territoire il existe tres peu de liaisons
permettant de se déplacer dans la Commune en vélo. La route empruntée est tres souvent
celle empruntée par les voitures. Sur des voies a 80km/h cette situation est dangereuse pour
la personne a vélo. Ainsi pour remédier a ce constat il est important de redonner une place
aux vélos a I’échelle de la Commune.

I/ 2. b) Quels aménagements a lintérieur des Communes

Afin de favoriser les modes actifs dans les Communes, 'objectif est de créer des itinéraires
ou des itinéraires bis entre les hameaux quand cela est possible. Ce réseau ne doit pas
nécessairement étre réalisé avec des aménagements coliteux (comme par exemple des
pistes cyclables), mais plusieurs types de liaisons peuvent étre étudiées.

Illustration n°8 : Panneau

~_partageonslaroute  Leméme itinéraire que les voitures : Il existe des itinéraires
: qui empruntent la méme route principale que celle
empruntée par les voitures. Ils ne sont possibles que si la
dangerosité n’est pas trop élevée (route peu fréquentée,
largeur suffisante pour la création d’'un aménagement...).
Si ces itinéraires sont possibles, ils sont a privilégiés car ils
sont mieux connus des habitants et sont généralement
plus directs. Cependant il faut étre vigilant a mettre en
avant le partage de la route grace a des panneaux (voir
illustration n°8).

-Les itinéraires bis : Ces derniers peuvent soit emprunter des routes secondaires peu
fréquentées soit des chemins ruraux. Dans les deux cas, pour que cela fonctionne, il faut une
forte communication et de la signalisation pour faire connaitre ces itinéraires secondaires.
De plus, pour les itinéraires qui passeraient par des chemins ruraux, ces derniers doivent
étre remis en état et soient entretenus régulierement pour permettre la pratique du vélo.
Enfin, bien qu’ils soient généralement moins directs que les routes empruntées par les
voitures, pour que ces itinéraires bis servent, il faut limiter les détours conséquents.
L’'usager choisira toujours le chemin le plus pratique pour son usage quotidien. Il faut donc
que le détour reste acceptable.



Illustration n°9 : une chaussée a voie centrale banalisée o
Une chaussée a voie centrale

banalisée : Dans certains cas,
mettre en place une
expérimentation d’une
chaussée a voie centrale
banalisée peut étre envisagée.
Pour cet aménagement la ligne
blanche du  milieu  est
supprimée et deux bandes sont
installées de chaque cOté.
L’automobiliste n’a le droit de
circuler que sur les bandes du
cOté pour croiser une voiture qui
Source : CEREMA arrive en face. Les aspects

techniques de cet aménagement seront
développés dans le guide a destination des Communes. Cet aménagement présente de
nombreux avantages, cependant il doit étre réservé aux endroits ou il n’y a pas d’autres
possibilités (aucune possibilité d’une piste cyclable par exemple, ...). Il faut une bonne
visibilité et un faible trafic.

Comme pour les aménagements cyclables a I’échelle du bourg, le guide des bonnes
pratiques d’aménagements en faveur du vélo a destination des Communes reprendra les
préconisations pour bien jalonner un itinéraire.

I/ 3. A ’échelle intercommunale

I/ 3. a) Pourquoi développer un réseau a l’échelle intercommunale ?

La derniére échelle ou l'utilisation du vélo peut étre développée est a l’échelle
intercommunale. Les équipements sont de plus en plus regroupés dans le pole majeur
(Thouars et les communes voisines) et le pole secondaire (Saint-Varent). C’est pourquoi, il
est important de permettre aux habitants de pouvoir rejoindre les différents lieux et
équipements structurants a vélo quand la distance le permet (environ quatre kilometres,
voir sept kilometres avec le développement du vélo a assistance électrique). Actuellement,
sur le territoire il existe trés peu de liaisons permettant de se déplacer entre les Communes
en vélo. La route empruntée est celle empruntée par les voitures. Sur des voies a 80km/h
cette situation est dangereuse pour la personne a vélo.

Ainsi pour remédier a ce constat, comme a ’échelle de la Commune, il est important de
redonner une place aux vélos pour ces liaisons.



I/ 3. b) Quels aménagements entre les Communes

Les aménagements pour permettre la création de liaisons entre les Communes sont les
mémes qu’a ’échelle de la Commune. Mais au vu des distances, ils ne sont pas possibles
partout et les itinéraires bis sont privilégiés afin de limiter les colits. Il est aussi possible de
faire passer un itinéraire bis par des circuits touristiques si ces derniers permettent un
cheminement direct. Dans ce cas, il est important de renforcer la signalisation et la
communication afin que les habitants l’identifient pour des trajets quotidiens.

En outre, une réflexion est en cours pour certaines liaisons prioritaires du territoire de créer
des aménagements structurants. C’est le cas par exemple pour la liaison Saint-Varent -
Thouars et Brion-Prés-Thouet - Thouars. Actuellement dans la cartographie du plan vélo
deux liaisons sont identifiées, soit par des itinéraires bis, soit le long des axes. Cela dépendra
des opportunités et de la faisabilité des projets.

Que ce soit a l’échelle communale ou a l’échelle intercommunale, afin de mieux
sensibilisation les habitants, il sera indiqué sur les panneaux de signalisation des itinéraires
vélo le temps de parcours en vélo et en VAE. L’objectif est de monter rapidement que ce
trajet est réalisable en vélo.

11/ Le projet des cheminements et des stationnements vélos sur
le territoire

I/ 1. Les cheminements cyclables

I/1. a) Le réseau actuel

La carte ci-dessous expose le réseau des cheminements cyclables existants. La premiere
observation est que les aménagements pour favoriser et sécuriser la pratique du vélo sont
tres limités et sont trés majoritairement dans les centres bourgs.

La majorité des aménagements existants sont des liaisons mixtes. Les deux pistes cyclables
du territoire sont localisées a Thouars.

Le réseau actuel est insuffisant pour permettre le développement de la pratique du vélo.

De plus, assurer un bon état des routes est important pour favoriser la pratique du vélo. Or
actuellement, il peut étre compliqué de circuler a vélo dans certains bourgs ou centre-ville
car la route est trop abimée.

Les détails des aménagements existants et des préconisations sont présents dans les fiches
Communales en annexe 1.



Illustration n°10 : Cheminements cyclables existants
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I/1. b) Le réseau préconisé

La carte ci-dessous expose les préconisations en termes d’aménagements ou de
jalonnements cyclables qu’il faut développer. Sur cette carte il n’y a pas le détail des types
d’aménagements mais elle présente le maillage global souhaité.

La mise en place de ces cheminements est a I’échelle du PLUI (10 ans) au fur et a mesure des
opportunités et des travaux de la voirie.



Illustration n°11 : Préconisations pour compléter le maillage des cheminements
cyclables existants

Légende

—— Cheminements existants
——— Préconisations
Bureau d'études

COULONGES-THOUARSAIS

ICHE-THOUAR$AIS

4ag T-VARENT

3

yh)

GLENAY

I/ 2. Les stationnements vélos

Il/ 2. a) Le maillage actuel

Comme évoqué précédemment pour développer la pratique du vélo sur les trajets du
quotidien, il est important de mettre en place des aménagements cyclables mais aussi de
développer un maillage de stationnements vélos.

La carte ci-dessous expose les stationnements vélos déja installés. Actuellement la plupart
des Communes possede des stationnements vélos. La majorité de ces derniers sont des
pinces-roues.



Illustration n°12 : Stationnements vélos existants
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Il/ 2. b) Le maillage préconisé

L’illustration 13 ci-dessous expose les préconisations de stationnements vélos a installer
pour compléter le maillage actuel.

Les préconisations portent uniquement des arceaux vélos et non des pinces-roues.



Illustration n°13 : Préconisations pour compléter le maillage des stationnements
vélos existants
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I1l/ Sensibiliser les automobilistes pour un meilleur respect des
personnes a vélo

Pour sécuriser la pratique du vélo, il est important d’aménager les routes afin de mieux
partager la voirie et de donner une place aux vélos mais 'aménagement seul ne suffit pas.
Il faut aussi travailler pour changer le comportement des automobilistes et des cyclistes.

Les automobilistes peuvent se montrer dangereux envers les cyclistes. Cela peut arriver par
exemple en les doublant rapidement, sans les distances de sécurité ou en s’impatientant
derriére un cycliste quand la rue est étroite. Certains automobilistes ne respectent pas la



regle de la distance nécessaire pour dépasser un cycliste. Pour rappel, elle est d’un métre
en ville et d’un metre cinquante hors agglomération. S’il n’est pas possible de maintenir
cette distance a cause la largeur de la route, 'automobiliste n’a pas le droit de doubler le
cycliste. De plus, les automobilistes ont le droit de franchir une ligne blanche pour doubler
un cycliste afin d’assurer plus facilement cette distance. La vitesse des automobilistes est
souvent élevée pour doubler un vélo. Ces deux éléments représentent un risque pour le
cycliste.

Ainsi, pour sécuriser la pratique il faut aussi sensibiliser les automobilistes a adapter leur
conduite quandily ala présence de vélos. Pendant le défi mobilité, les participants peuvent
participer a une formation écoconduite avec une auto-école du territoire. Il est possible de
demander a ’auto-école de faire un point et de sensibiliser les participants en rappelant les
points essentiels de la conduite avec des vélos. La communication et la sensibilisation
doivent étre développées.

Pour les cyclistes cela peut également étre développé pendant les ateliers de remise en
selle (voir axe 3 : Meilleure accessibilité du vélo).

IV/ Le programme d’action de l’axe 1

Fiche actionn°1.1: Accompagnement des Communes pour la mise en ceuvre des
aménagements préconisés dans les fiches Communales de I’axe 1 du plan vélo

Fiche action n°1.2: Mieux informer les habitants sur les évolutions du code de la route
concernant le vélo



Fiche n°1.1: Accompagner les Communes pour la mise en ceuvre des
amenagements preconises dans les fiches Communales de I’axe 1 du plan velo

Constat : Actuellement, le réseau et les stationnements cyclables ne sont pas assez développés pour favoriser la pratique
du vélo. La voirie n’est pas assez partagée et la place de la voiture est trop dominante. Ainsi, il faut aménager les routes a
trois échelles : le bourg, la commune et a ’échelle intercommunale pour sécuriser la pratique

Objectif stratégique : Sécuriser la pratique du vélo

Objectif opérationnel : Aménager un réseau cyclable

Description de l’action : Un travail de terrain a été réalisé en 2018. Suite a ce travail, des fiches Communales ont été
élaborés ce qui a permis de préconiser des aménagements. La Communauté de Communes peut accompagner les
Communes qui le souhaitent concernant les projets préconisés dans les fiches. De plus, un guide « des bonnes pratiques
d’aménagement favorisant les mobilités durables » comprendra une partie sur les aménagements vélo afin de conseiller
les Communes et d’avoir une homogénéité du réseau.

Modalités opérationnelles:
-Elaboration du guide « des bonnes pratiques d’aménagement favorisant les mobilités durables »
-Organiser une réunion pour expliquer le guide
-Diffuser le guide a chaque Commune + un rappel des fiches communales
-Etre & ’écoute des Communes pour leur projet + les accompagner quand cela est possible
-Etre en veille pour les appels a projet qui peuvent permettre de financer le plan vélo

Public: Les Communes Porteur / Pilote : -Le service cellule ingénierie de la Communauté de Communes du

Thouarsais
-Le service urbanisme de la Communauté de Communes du

Thouarsais

Partenaires associés : -Les associations vélos du territoire
-Le département des Deux-Sevres

Enveloppe financiére prévisionnelle :
-Animation interne

Calendrier:
-Premier semestre 2019 : Elaboration du guide pour les Communes
-Deuxieme semestre 2019 : Présentation et diffusion du guide pour les Communes
-Long terme : Accompagner les Communes pour les projets Communaux

Indicateurs d’activités :
-Voir fiche action n°.... Concernant le suivi du plan vélo




Fiche action n°1.2 ;: Mieux informer les habitants sur les évolutions du code
de la route concernant le vélo

Constat : Il y a eu quelques changements dans le code de la route concernant le vélo et tous les habitants ne sont pas
forcément au courant. Par exemple pour un automobiliste il est maintenant autorisé de chevaucher une ligne blanche
pour doubler un cycliste afin d’avoir la distante de sécurité. Il y a aussi des évolutions concernant les doubles sens
cyclables et les feux de signalisation. Il est important de communiquer sur ces évolutions.

Objectif stratégique : Améliorer la sécurité des cyclistes

Objectif opérationnel : Mieux informer sur les évolutions

Description de ’action : Les cyclistes et les automobilistes ne sont pas tous au courant des changements du code de la
route. Il est important de les informer car ces évolutions faciliter la pratique du cycliste. Pour cela il y a plusieurs outils
pour les informer. Il existe notamment un guide ludique édité par le CEREMA qui expose les évolutions.

Modalités opérationnelles:
-Sur le site internet mettre a disposition le guide du CEREMA
-Pendant l'atelier écoconduite du défi mobilité, demander un passage sur les évolution du code de la route
-Pendant les animations exposer quand cela est possible ces nouvelles regles
-Faire un rappel dans le guide a destination des Communes et a destination des habitants

Public: -Grand public Porteur / Pilote : -Le service cellule ingénierie de la Communauté de Communes du
Thouarsais

Partenaires associés : -Les communes
-Les intervenants

Enveloppe financiére prévisionnelle :
-Animation interne

Calendrier:
-Sur le long terme, au fur et a mesure des projets

Indicateurs d’activités :
-Intégration dans les éléments indiqués




Plan vélo - Fiche communale : Argenton Eglise

I/ AUéchelle du centre-ville
a) Diagnostic : 'existant : b) Préconisations

Certains éléments
peuvent étre mis en place
pour favoriser 'usage du
vélo dans le centre-ville.

Le premier travail est de
mailler le bourg avec des
arceaux vélos.

Ensuite, il est préconisé
’ _ a1 pour les routes
\\\\\ % 2 i 4o - structurantes du centre-
« ¥4 : : ville d’avoir un marquage
au sol. Ce sont les routes
en rouges sur la carte.
Selon la largueur de la
route, il est soit possible
de matérialiser une bande
cyclable soit de mettre
une chaussée désignée
(voir le guide des « Bonnes
pratiques d’aménagement
favorisant les mobilités
durables » a destination
des Communes).
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Le bourg d’Argenton UEglise, n’est globalement pas dangereux mais il: Pendant le rendez-vous communal en 2017, le Maire avait évoqué une problématique pour
est dominé par la voiture. rejoindre l'arrét de car proche de Vilgué et pour circuler sur le Rue Moulin neuf. La route est
: dangereuse et les voitures circulent vites. Il est préconisé pour la portion en rose sur la carte de

réaliser une étude par un bureau d’étude afin de savoir les possibilités d’aménagements sur le
d‘Argenton UEglise, il existe 3 pinces roues au niveau de la pharmaciei Rue Moulin neuf et sur la place centrale. Pour rejoindre 'arrét de car il est possible de compléter

. . .. A " ._: cette étude par un jalonnement dans le bourg par le Boulevard Georges Brassens afin d’éviter la
et trois arceaux au niveau de la Mairie. Ils vont étre complétés par trois: ) , ; , X
, X . : traversée du pont et la D159. La traversée de L’argenton s’effectue alors au niveau de la
arceaux vélos au niveau du camping. H

passerelle a proximité du camping.

Bureau d'études
® Arceaux vélos

Au niveau des stationnements vélos, actuellement, dans le bourgi

De plus, il existe trois liaisons mixtes au niveau du camping et dans lesi Enfin, il est possible de mettre en place deux doubles sens cyclables.
deux lotissements. :




Plan vélo - Fiche communale : Argenton Eglise

11/ A échelle de la Commune

Les préconisations Légende

Pour les trajets de moins de 3 kilométres le vélo est un moyen de transport & Cheminements existants
développer pour les habitants. Ainsi il est important de réfléchir aux préconisations = Liaisons mixtes
pour favoriser I'usage du vélo a I’échelle de la Commune. Argenton 'Eglise a quatre Les préconisations

Hameaux non loin du centre-ville (Taizon, Vilgué, Le Grand Sault et Le Petite Sault). —— pouble sens cyclable
De plus, il existe le hameau Bagneux a 5 kms du centre ville. Cette distance est —— Marquage au sol
supérieure a 3kms mais le cheminement pour les relier est simple et direct. Jalonnement bourg
~— Jalonnement interco
Pour relier ces hameaux au centre-ville il n’est pas nécessaire de créer des Jalonnement sur un circuit touristique

aménagements cyclables. Par contre un travail de jalonnement et de signalisation Bureau d'études

est essentiel pour orienter les habitants vers les trajets les plus favorables.

Vilgué est le plus simple a relier de par sa proximité au centre ville. Une passerelle
existe au niveau du Camping qui permet de rejoindre le centre ville en sécurité et
d’éviter la D159 et la D61.

Pour rejoindre Taizon, il est possible d’éviter la D162 en préconisant la route
paralléle au sud (en vert sur la carte). Une fois a Gateviniére le jalonnement rejoint
le circuit touristique "Vignes et ponts en Argentonnais » pour rejoindre Taizon.

Pour rejoindre le Petit Sault et le Grand Sault, plusieurs cheminements sont
possibles : d’abord en prenant le circuit touristique "Vignes et ponts en
Argentonnais, ou par de ’autre c6té de I’Argenton par des routes moins fréquentées g
(en vert sur la carte).

Enfin pour rejoindre Bagneu, il est possible d’emprunter la méme route que les
voiture. Cette route est peu fréquentée et offre de la visibilité.




Les préconisations

Bouillé Loretz est a environ 5 @&
kilomeétres d’Argenton-I'Eglise. Cette
distance est réalisable en vélo, surtout =

avec le développement du vélo

électrique. Pour rejoindre Bouillé |

Loretz, il faut prendre le méme
itinéraire que pour rejoindre Le Petit

Sault ou Le Grand Sault. Puis il faut |
soit préconiser par la D159 mais cette |

route fréquentée est dangereuse sans

aménagement cyclable, soit prendre

par des chemins alternatifs (en vert sur
la carte). Dans ce cas, il est important
de maintenir ces chemins dans un bon
état afin de permettre la circulation
des vélos.

Saint-Martin-de-Sanzay est a 5,2
kilométres de Taizon et a 8 kilométres
d’Argenton-I’Eglise. Ces distances sont
réalisables en vélo. De plus, il existe
deux opportunités de rejoindre ces
Communes car, le circuit touristique
de la Vélo Francette passe entre Taizon
et Saint-Martin-de-Sanzay. Ainsi, il
suffit  de faire un travail de
jalonnement et de communication
autour de cet axe. La seconde
possibilité est un peu plus directe. Elle
reprend la préconisation de jalonner
entre Bagneux et Argenton-L’Eglise.

Plan vélo - Fiche communale : Argenton Eglise

11/ A Péchelle intercommunale
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Plan vélo - Fiche communale : Argenton UEglise

1/ AUéchelle du centre-ville

a) Diagnostic : 'existant
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Le bourg d’Argenton 'Eglise, n’est globalement pas dangereux mais il
est dominé par la voiture.

Au niveau des stationnements vélos, actuellement, dans le bourg
d‘Argenton U'Eglise, il existe 3 pinces roues au niveau de la pharmacie
et trois arceaux au niveau de la Mairie. Ils vont étre complétés par trois
arceaux vélos au niveau du camping.

De plus, il existe trois liaisons mixtes au niveau du camping et dans les
deux lotissements.

b) Préconisations
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Certains éléments
peuvent étre mis en place
pour favoriser l'usage du
vélo dans le centre-ville.

Le premier travail est de
mailler le bourg avec des

arceaux vélos.

Ensuite, il est préconisé
pour les routes
structurantes du centre-
ville d’avoir un marquage
au sol. Ce sont les routes
en rouges sur la carte.
Selon la largueur de la
route, il est soit possible
de matérialiser une bande
cyclable soit de mettre
une chaussée désignée
(voir le guide des « Bonnes
pratiques d’aménagement
favorisant les mobilités
durables » a destination
des Communes).

Pendant le rendez-vous communal en 2017, le Maire avait évoqué une problématique pour
rejoindre l'arrét de car proche de Vilgué et pour circuler sur le Rue Moulin neuf. La route est
dangereuse et les voitures circulent vites. Il est préconisé pour la portion en rose sur la carte de
réaliser une étude par un bureau d’étude afin de savoir les possibilités d’aménagements sur le
Rue Moulin neuf et sur la place centrale. Pour rejoindre 'arrét de car il est possible de compléter
cette étude par un jalonnement dans le bourg par le Boulevard Georges Brassens afin d’éviter la
traversée du pont et la D159. La traversée de L’argenton s’effectue alors au niveau de la
passerelle a proximité du camping.

Enfin, il est possible de mettre en place deux doubles sens cyclables.



Plan vélo - Fiche communale : Argenton UEglise

I/ AUéchelle de la Commune

Les préconisations

Pour les trajets de moins de 3 kilometres le vélo est un moyen de transport a
développer pour les habitants. Ainsi il est important de réfléchir aux
préconisations pour favoriser I'usage du vélo a l’échelle de la Commune.
Argenton ’Eglise a quatre Hameaux non loin du centre-ville (Taizon, Vilgué, Le
Grand Sault et Le Petite Sault). De plus, il existe le hameau Bagneux a 5 kms du
centre ville. Cette distance est supérieure a 3kms mais le cheminement pour les
relier est simple et direct.

Pour relier ces hameaux au centre-ville il n’est pas nécessaire de créer des
aménagements cyclables. Par contre un travail de jalonnement et de
signalisation est essentiel pour orienter les habitants vers les trajets les plus
favorables.

Vilgué est le plus simple a relier de par sa proximité au centre ville. Une
passerelle existe au niveau du Camping qui permet de rejoindre le centre ville en
sécurité et d’éviter la D159 et la D61.

Pour rejoindre Taizon, il est possible d’éviter la D162 en préconisant la route
parallele au sud (en vert sur la carte). Une fois a Gateviniere le jalonnement
rejoint le circuit touristique "Vignes et ponts en Argentonnais » pour rejoindre
Taizon.

Pour rejoindre le Petit Sault et le Grand Sault, plusieurs cheminements sont
possibles : d’abord en prenant le circuit touristique "Vignes et ponts en
Argentonnais, ou par de lautre c6té de I’Argenton par des routes moins
fréquentées (en vert sur la carte).

Enfin pour rejoindre Bagneusx, il est possible d’emprunter la méme route que les
voiture. Cette route est peu fréquentée et offre de la visibilité.
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Plan vélo - Fiche communale : Argenton UEglise

Les préconisations

Bouillé Loretz est a environ 5
kilometres d’Argenton-'Eglise. Cette
distance est réalisable en vélo, surtout
avec le développement du vélo
électrique. Pour rejoindre Bouillé
Loretz, il faut prendre le méme
itinéraire que pour rejoindre Le Petit
Sault ou Le Grand Sault. Puis il faut soit
préconiser par la D159 mais cette route
fréquentée est dangereuse sans
aménagement cyclable, soit prendre
par des chemins alternatifs (en vert sur
la carte). Dans ce cas, il est important
de maintenir ces chemins dans un bon
état afin de permettre la circulation des
vélos.

Saint-Martin-de-Sanzay est a 5,2
kilomeétres de Taizon et a 8 kilometres
d’Argenton-l’Eglise. Ces distances sont
réalisables en vélo. De plus, il existe
deux opportunités de rejoindre ces
Communes car, le circuit touristique de
la Vélo Francette passe entre Taizon et
Saint-Martin-de-Sanzay. Ainsi, il suffit
de faire un travail de jalonnement et de
communication autour de cet axe. La
seconde possibilité est un peu plus
directe. Elle reprend la préconisation de
jalonner entre Bagneux et Argenton-
L’Eglise.
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Plan vélo - Fiche communale : Bouillé Loretz

I/ AUéchelle du centre-ville

a) Diagnostic : 'existant
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Le bourg de Bouillé Loretz est traversé par deux routes passantes. Ce qui peut
provoquer des problématiques de vitesses et de fréquences. Cette situation
n‘aide pas au développement de l'usage du vélo. Cependant certains
aménagements peuvent étre faits pour facilité la pratique du vélo. D’autant plus
que la Commune de Bouillé Loretz possede notamment un colléege dont
plusieurs éleves viennent en vélo.

Au niveau des stationnements vélos, actuellement, dans le bourg il existe 3
pinces roues au niveau du commerce Vival et 10 pinces roues au niveau de la
médiathéges. Cependant ceux de la médiathéques sont anciens et loin de
Pentrée, ce qui n’incitent a les utiliser. De plus, il existe des stationnements
vélos a l'intérieur de la cour du collége.

Pour les cheminements il n’en existe pas pour le vélo. Il existe un chemin au
niveau de la salle de féte mais plus a vocation touristique. De plus le
cheminement pour accéder au college peut étre considérer comme une liaison
mixte mais actuellement est utilisé congus pour les piétions.

b) Préconisations

—— Jalonnement
- Marquage au sol
Jalonnement sur un circuit touristique
@ Préco- Stationnements vélo

® Pincesroues

~— Liaisons mixtes

Certains éléments peuvent étre mis en place pour favoriser 'usage du vélo dans le
centre-ville.

Le premier travail est de mailler le bourg avec des arceaux vélos (en bleu sur la carte).

Ensuite, il est préconisé pour les routes structurantes du centre-ville d’avoir un
marquage au sol. Ce sont les routes en rouges sur la carte. Selon la largueur de la route, il
est soit possible de matérialiser une bande cyclable soit de mettre une chaussée
désignée (voir le guide des « Bonnes pratiques d’aménagement favorisant les mobilités
durables » a destination des Communes). Cela permet de rendre visible le cycliste.

Il existe un passage sans voiture pour relier centre a la salle des fétes. Il serait intéressant
de mettre en avant ce passage qui permet d’éviter la route.

Pour accéder au college, il existe un cheminement piétons qui pourrait avec certains
aménagements devenir une liaison mixte (par exemple : trottoirs accessibles aux entrées,
délimitation piétons-vélos, signalisations,...).

Le hameau La Lande est facilement par un jalonnement pour la route vers le collége ou
pas un marquage au sol par la D161.




Plan vélo - Fiche communale : Bouillé Loretz

Les préconisations a I’échelle Communale Légerids

Stati 3

@ Arceaux subventions

Il n’y a pas de préconisation a I’échelle de la Commune car il n’y a pas d’hameau
assez grand pour susciter ce besoin.

@ Pincesroues
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~—— Aménagements cyclables
~— Jalonnement

Les préconisations a ’échelle intercommunale

—— Jalonnements dangeureux sans aménagement
= Marquage au sol

Jalonnement sur un circuit touristique
@ Préco - Stationnements vélo

Bouillé Loretz est a environ 5 kilometres d’Argenton-I’Eglise. Cette distance est
réalisable en vélo, surtout avec le développement du vélo électrique.
Actuellement, il n’existe de chemin prédéfini poury aller.

Pour rejoindre argenton I’Eglise, il existe possibilités :

-En marron sur la carte : la premiére consiste a passer par la D159 mais
cette route fréquentée et en dehors du centre-ville, donc limitée a 80kms/h. Il est
compliqué de préconisé cet itinéraire car il est dangereux sans aménagement
cyclable.

-La deuxieme possibilité est de préconisé des chemins alternatifs (en vert
sur la carte). Dans ce cas, il est important de maintenir ces chemins dans un bon
état afin de permettre la circulation des vélos.

-Une fois arrivé a Le Petit Sault ou Le Grand Sault, il existe plusieurs
opportunités. D’abord en prenant le circuit touristique "Vignes et ponts en
Argentonnais, ou par de lautre c6té de I’Argenton par des routes moins
fréquentées (en vert sur la carte).




Plan vélo - Fiche communale : Bouillé Loretz

I/ AUéchelle du centre-ville

a) Diagnostic : 'existant
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Le bourg de Bouillé Loretz est traversé par deux routes passantes. Ce qui peut
provoquer des problématiques de vitesses et de fréquences. Cette situation
n‘aide pas au développement de l'usage du vélo. Cependant certains
aménagements peuvent étre faits pour facilité la pratique du vélo. D’autant plus
que la Commune de Bouillé Loretz possede notamment un collége dont
plusieurs éleves viennent en vélo.

Au niveau des stationnements vélos, actuellement, dans le bourg il existe 3
pinces roues au niveau du commerce Vival et 10 pinces roues au niveau de la
médiatheqges. Cependant ceux de la médiathéques sont anciens et loin de
Pentrée, ce qui n’incitent a les utiliser. De plus, il existe des stationnements
vélos a l'intérieur de la cour du collége.

Pour les cheminements il n’en existe pas pour le vélo. Il existe un chemin au
niveau de la salle de féte mais plus a vocation touristique. De plus le
cheminement pour accéder au college peut étre considérer comme une liaison
mixte mais actuellement est utilisé congus pour les piétions.

b) Préconisations

ILLE-LORETZ

Légende
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Pinces roues Jalonnement
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= Liaisons mixtes Jalonnement sur un circuit touristique 0 150 m
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Certains éléments peuvent étre mis en place pour favoriser 'usage du vélo dans le
centre-ville.

Le premier travail est de mailler le bourg avec des arceaux vélos (en bleu sur la carte).

Ensuite, il est préconisé pour les routes structurantes du centre-ville d’avoir un
marquage au sol. Ce sont les routes en rouges sur la carte. Selon la largueur de la route, il
est soit possible de matérialiser une bande cyclable soit de mettre une chaussée
désignée (voir le guide des « Bonnes pratiques d’aménagement favorisant les mobilités
durables » a destination des Communes). Cela permet de rendre visible le cycliste.

Il existe un passage sans voiture pour relier centre a la salle des fétes. Il serait intéressant
de mettre en avant ce passage qui permet d’éviter la route.

Pour accéder au college, il existe un cheminement piétons qui pourrait avec certains
aménagements devenir une liaison mixte (par exemple : trottoirs accessibles aux entrées,
délimitation piétons-vélos, signalisations,...).

Le hameau La Lande est facilement par un jalonnement pour la route vers le collége ou
pas un marquage au sol par la D161.



Plan vélo - Fiche communale : Bouillé Loretz

11/ A Uéchelle intercommunale

Les préconisations a [’échelle Communale \ / Légende
Il n’y a pas de préconisation a [’échelle de la Commune car il n’y a pas d’hameau g Arceaux subventions

assez grand pour susciter ce besoin. 8 NG
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Actuellement, il n’existe de chemin prédéfini poury aller.
Pour rejoindre argenton I’Eglise, il existe possibilités :

-En marron sur la carte : la premiére consiste a passer par la D159 mais
cette route fréquentée et en dehors du centre-ville, donc limitée a 80kms/h. Il est
compliqué de préconisé cet itinéraire car il est dangereux sans aménagement
cyclable.

-La deuxieme possibilité est de préconisé des chemins alternatifs (en vert
sur la carte). Dans ce cas, il est important de maintenir ces chemins dans un bon
état afin de permettre la circulation des vélos.

-Une fois arrivé a Le Petit Sault ou Le Grand Sault, il existe plusieurs
opportunités. D’abord en prenant le circuit touristique "Vignes et ponts en

Argentonnais, ou par de lautre c6té de I’Argenton par des routes moins
fréquentées (en vert sur la carte). o
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Plan vélo - Fiche communale : Brie

I/ AUéchelle du centre-ville
Le diagnostic : I’existant g

Le bourg de Brie, n’est pas dangereux pour
le vélo car il est peu fréquenté. De part sa
population et sa situation le centre ville n’a
pas et n’a pas besoin d’aménagements
cyclables. Cependant la Commune a quand
méme installé quelques stationnements
vélos. D’abord cing pinces roues a
proximité de la bibliothéque. Ensuite, ils
vont installer deux autres arceaux vélos (en
rose sur la carte). L’installation de ces
arceaux est bénéfique pour promouvoir
lusage du vélo car il rend visible la pratique
du vélo et permet a [lutilisateur de
stationner son vélo en toute sécurité.

Un point de vigilance est a porter au niveau
de la circulation de poids lourds dans le
centre ville, a cause de la localisation de
'usine Soldive.

Les préconisations a I’échelle Communale

Iln’y a pas de préconisation a I’échelle de
la Commune car il n’y a pas d’hameau
assez grand pour susciter ce besoin.

@

Arceaux
©  Arceaux subventions
@ Pincesroues




Plan vélo - Fiche communale : Brie

11/ A Péchelle intercommunale

Les préconisations

D’abord, il est préconisé d’installer
quelques arceaux a l’aire de pique-nique qui
a été créée.

La Commune de Brie est éloignée des
Communes alentours, ce qui n’incite pas a
utiliser le vélo. Par exemple Oiron et Bilazais
sont a environs 5 kms de Brie par la route.

Pour rejoindre Leugny, la Départementale
est trop dangereuse, cependant il est
possible d’emprunter le circuit touristique
« La plaine entre Dive et Thouet » qui passe
par des chemins peu fréquentés. Ce circuit
est une opportunité pour permettre un
jalonnement a vélo entre ces deux
communes sans aménagement conséquent.

Pour rejoindre Bilazais, il est d’abord
important d’engager une réflexion pour
vérifier la pertinence de réaliser une liaison
cyclable. Si c’est pertinent, il faut vérifier la
dangerosité de la route principale,
notamment par rapport aux poids-lourd.
Sinon il est possible de passer par les
chemins ruraux, en verts sur la carte. Cela
permet d’éviter la route mais il faut qu’ils
soient remis en état et entretenus car une
portion n’est pas praticable en I’état.

Légende
Pour préconiser ces chemins pour des Stationnements vélos Les préconisations

depla'cements du 'qut')tldlen, il f?‘{‘?'ra ‘un © Arceaux subventions ===Marquage au sol
travail de communication, de sensibilisation g pinces roues Jalonnement bourg

et de signalisations important pour informer — Jalonnement interco
les habitants de cette possibilité (Voir ~—Jalonnements dangereux sans aménagement
« Guide des bonnes pratiques Jalonnement sur un circuit touristique —

d’aménagements », a destination des ® Arceaux vélos

Communes, en 2019) .




Plan vélo - Fiche communale : Brie

11/ A Péchelle intercommunale

Les préconisations vers la Commune de Saint-Jouin-de-Marnes

Pour la Commune de Saint-Jouin-de-Marnes, la distance est de 4,7kms. Cette distance est
important pour le réaliser en vélo, surtout pour des Communes rurales. L’intérét de cette
liaison pourrait se justifier si des habitants de Saint-Jouin-de-Marnes travaillent par

exemple a Sol Dive. Un travail pourra étre engagé entre les deux Communes pour vérifier
la pertinence de réaliser une liaison cyclable.




Plan vélo - Fiche communale : Brie

Diagnostic : I’existant

Le bourg de Brie, n’est pas dangereux pour
le vélo car il est peu fréquenté. De part sa
population et sa situation le centre ville n’a
pas et n’a pas besoin d’aménagements
cyclables. Cependant la Commune a quand
méme installé quelques stationnements
vélos. D’abord cing pinces roues a
proximité de la bibliothéque. Ensuite, ils
vont installer deux autres arceaux vélos (en
rose sur la carte). L’installation de ces

arceaux est bénéfique pour promouvoir

lusage du vélo car il rend visible la pratique
du vélo et permet a [lutilisateur de
stationner son vélo en toute sécurité.

Un point de vigilance est a porter au niveau
de la circulation de poids lourds dans le

centre ville, a cause de la localisation de
'usine Soldive.

Les préconisations a ’échelle Communale

Iln’y a pas de préconisation a I’échelle de
la Commune car il n’y a pas d’hameau
assez grand pour susciter ce besoin.
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Plan vélo - Fiche communale : Brie

11/ A Péchelle intercommunale

Les préconisations

D’abord, il est préconisé d’installer quelques
arceaux a laire de pique-nique qui a été
créée.

La Commune de Brie est éloignée des
Communes alentours, ce qui n’incite pas a
utiliser le vélo. Par exemple Oiron et Bilazais
sont a environs 5 kms de Brie par la route.

Pour rejoindre Leugny, la Départementale est
trop dangereuse, cependant il est possible
d’emprunter le circuit touristique « La plaine
entre Dive et Thouet » qui passe par des
chemins peu fréquentés. Ce circuit est une "
opportunité pour permettre un jalonnement a
vélo entre ces deux communes sans
aménagement conséquent. ’

Pour rejoindre Bilazais, il est d’abord
important d’engager une réflexion pour
vérifier la pertinence de réaliser une liaison
cyclable. Si C’est pertinent, il faut vérifier la
dangerosité de la route principale,
notamment par rapport aux poids-lourd.
Sinon il est possible de passer par les chemins
ruraux, en verts sur la carte. Cela permet
d’éviter la route mais il faut qu’ils soient remis
en état et entretenus car une portion n’est _,
pas praticable en I’état. Legende

Stati 4 B

© Arceaux subventions ===Marquage au sol

Pour préconiser ces chemins pour des
déplacements du quotidien, il faudra un

. L e ® Pincesroues Jalonnement bourg b
travail de communication, de sensibilisation s (Rl B TR GREIRGTCS q
et de signalisations important pour informer —— Jalonnements dangereux sans aménagement ", 500 m BRIE
les habitants de cette possibilité (Voir « Guide Jalonnement sur un circuit touristique 4
des bonnes pratiques d’aménagements », a ® Arceaux vélos

destination des Communes, en 2019) .




Plan vélo - Fiche communale : Brie

11/ A Péchelle intercommunale

BRIE

Vara

Les préconisations vers la Commune de Saint-Jouin-de-Marnes

Pour la Commune de Saint-Jouin-de-Marnes, la distance est de 4,7kms. Cette distance est
important pour le réaliser en vélo, surtout pour des Communes rurales. L’intérét de cette
liaison pourrait se justifier si des habitants de Saint-Jouin-de-Marnes travaillent par

exemple a Sol Dive. Un travail pourra étre engagé entre les deux Communes pour vérifier
la pertinence de réaliser une liaison cyclable.
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Plan vélo - Fiche communale : Brion-Prés-Thouet

1/ AUéchelle du centre ville

a) Diagnostic : existant .
b) Les preconisations
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Le bourg de la:
Commune est desservie : Legende

! Stationnements vélos

par la D362. Cette route

était, chaque jour, trés :

empruntée jusqu’en
2017. L’ouverture de la
D938 permet de

“contourner le bourg.
Ainsi  face a ce:
changement, la :
Commune doit travailler :
y sur son axe principal :
pour permettre une :
appropriation du centre :
bourg et le :
développement  d’une :

mobilité plus durable.

Actuellement, Plusieurs :
éléments sont en place :

pour favoriser le vélo.

Il existe des pinces roues :
abrités a l'école et du :

restaurant.

Un double sens cyclable :
a été mise en place dans :
une rue a sens unique. :
Enfin, la Commune a le :
projet de créer une :

piétonne et :
cyclable en violette sur :

la carte.

@ Pinces roues
Cheminements
Double sens cyclable
—— Liaisons mixtes
— Projet de la Commune

® Arceaux vélos

Plusieurs autres
éléments
peuvent étre
étudiés pour
continuer de
favoriser la
pratique du vélo
dans le centre
bourg.

En ce qui
concerne le
stationnement
des vélos, il est
préconisé
d’installer  des
arceaux  vélos
devant la Mairie
et 'épicerie.

En ce qui
concerne les
cheminements
cyclables, la
D362 doit faire
lobjet d’une
étude  globale
prenant en
compte une
mobilité plus
durable.




Plan vélo - Fiche communale : Brion-Prés-Thouet

11/ AUechelle de la Commune

La Commune de Brion-Pres-Thouet |,
nest composée que dun seul | Légende

d’hameau : Etambé. Cette situation Stati |

est un avantage pour le .
développement de la pratique du vélo § @ Pincesroues

a échelle Communale. Cheminements
Double sens cyclable
—— Liaisons mixtes
- — Projet de laCommune
—— Marquage au sol

Pour permettre de rejoindre ce
hameau, la Commune a mis en place
un marquage au sol d’un coté de la
route (voir trait en rouge sur la carte R
ci-dessus). Il faudrait indiquer si les § Lespreconisations
vélos sont autorisés a circuler dessus | ® Arceaux vélos
ou si ils doivent circuler sur la route.

Si les vélos sont autorisés a circuler

dessus, il faut étudier la faisabilité ™

pour équiper les deux cOtés de la

route ou élargir ce marquage au sol

pour permettre la circulation de deux

vélos.

De plus, pour améliorer la liaison vers

Etambé, la Commune a le projet de

développer une liaison piétonne et

cyclable. Elle partirait du centre de
Brion-Pres-de-Thouet pour rejoindre

le marquage au sol déja existant.

Cette liaison est d’autant plus

intéressante qu’elle permettrait au

cycliste d’éviter les voitures.




Plan vélo - Fiche communale : Brion-Prés-Thouet

o I/ Aéchelle intercommunale
Les préconisations

Cette carte expose la liaison possible entre Saint-Martin-de-Sanzay et Brion-Pres-
Thouet.

Pour rejoindre Saint-Martin-de-Sanzay, il est possible de passer par Sanzay en
passant sous la D938 puis apres en suivant le jalonnement de la Commune. Cette
route est trés peu fréquentée et donc peu dangereuse pour la pratique du vélo.

Si ces jalonnements sont mis en place il faudra travailler sur la signalisation (voir
« Guide des bonnes pratiques d’aménagement » a destination des Communes, en
2019) pour les trajets du quotidien et sur de la signalisation pour sensibiliser les
automobilistes a la présence potentielle de personnes a vélo.

Légende

: ; :
Double sens cyclable

—— Liaisons mixtes

— Projet de la Commune

—— Marquage au sol

| g s
— Marquage au sol
~—— Jalonnement interco




Plan vélo - Fiche communale : Brion-Prés-Thouet

Au vu de la distance il est intéressant de pouvoir rejoindre Thouars et la zone commerciale
de Sainte Verge depuis Brion-Preés-Thouet. Pour cela, il est possible d’étudier deux
possibilités.

D’abord en utilisant 'ancienne route Départementale (en bleu sur la carte). Avec la
création de la D938, cette route est beaucoup moins fréquentée. L’avantage de cette
route c’est qu’elle est la plus directe et la plus connue des habitants. Cependant afin
d’assurer une circulation des vélos, il faudra faire des aménagements conséquents et donc
colteux. Ce serait un aménagement structurant du territoire

La seconde possibilité de jalonner un itinéraire bis par des chemins ruraux (en vert sur la
carte). Cette solution est moins directe pour les habitants mais aussi moins colteuse a
mettre en place. Cet itinéraire emprunte des chemins et des routes secondaires.
Actuellement, certains de ces chemins ne sont pas en état pour circuler en vélo. Il faudra
donc réalise un réel travail de remise en état des chemins et de leurs entretiens pour qu’ils
soient accessibles en vélo. Si cet itinéraire bis est choisi il faudra aussi travailler sur la
signalisation et la communication pour le faire connaitre. (voir « Guide des bonnes
pratiques d’aménagement » a destination des Communes, en 2019) et sur le bon état des
chemins

Ces deux solutions doivent étre étudiés avec la Commune mais aussi avec les Elus de la
Communauté de Communes afin de savoir si il est possible de réaliser cet aménagement
structurant ou si il est préférable de partir sur litinéraire bis. Le COPIL PADREC de
septembre permettra de donner une premiere validation.

Légende

Jalonnement bourg
~— Jalonnement interco

Jalonnement sur un circuit touristique
— Aménagements trés structurants




Plan vélo - Fiche communale : Brion-Prés-Thouet
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Plan vélo - Fiche communale : Brion-Prés-Thouet

La Commune de Brion-Prés-Thouet
n’est composée que d’un seul
d’hameau : Etambé. Cette situation
est un avantage pour le
développement de la pratique du
vélo a ’échelle Communale.

Pour permettre de rejoindre ce
hameau, la Commune a mis en place
un marquage au sol d’un coté de la
route (voir trait en rouge sur la carte
ci-dessus). Il faudrait indiquer si les
vélos sont autorisés a circuler dessus
ou si ils doivent circuler sur la route.
Si les vélos sont autorisés a circuler
dessus, il faut étudier la faisabilité
pour équiper les deux cotés de la
route ou élargir ce marquage au sol
pour permettre la circulation de
deux vélos.

De plus, pour améliorer la liaison
vers Etambé, la Commune a le projet
de développer une liaison piétonne
et cyclable. Elle partirait du centre
de  Brion-Pres-de-Thouet  pour
rejoindre le marquage au sol déja
existant. Cette liaison est d’autant
plus intéressante qu’elle permettrait
au cycliste d’éviter les voitures.

11/ A échelle de la Commune
Légende /

Stati q
@ Pincesroues
Cheminements
Double sens cyclable
—— Liaisons mixtes
—— Projet de laCommune
—— Marquage au sol

® Arceaux vélos

la Ville

les Grelons Blanchetaux

D'ETAMBE
5t
ROV

ROUTE DU lnr)[/[ >

les Clouseaux
‘emples

Z
v
=)
P
z
=
<
x
(¥
=)
X
2
[®)
3

_:“\(\

D36,
.

les Compl

w
&
5
S
3
&
&
Y
&

. /]
BRION-PRES-THSUET

le D
/ oux

250 m




Plan vélo - Fiche communale : Brion-Prés-Thouet

111/ A Uéchelle intercommunale

Les préconisations

Cette carte expose la liaison possible entre Saint-Martin-de-Sanzay et Brion-Prés-Thouet.

Pour rejoindre Saint-Martin-de-Sanzay, il est possible de passer par Sanzay en passant
sous la D938 puis apres en suivant le jalonnement de la Commune. Cette route est trés peu
fréquentée et donc peu dangereuse pour la pratique du vélo.

Si ces jalonnements sont mis en place il faudra travailler sur la signalisation (voir « Guide
des bonnes pratiques d’aménagement » a destination des Communes, en 2019) pour les
trajets du quotidien et sur de la signalisation pour sensibiliser les automobilistes a la
présence potentielle de personnes a vélo.
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Plan vélo - Fiche communale : Brion-Prés-Thouet

111/ A échelle intercommunale

y

Légende

Jalonnement bourg

Jalonnement interco

Jalonnement sur un circuit touristique
— Aménagements tres structurants

Au vu de la distance il est intéressant de pouvoir rejoindre Thouars et la zone commerciale
de Sainte Verge depuis Brion-Preés-Thouet. Pour cela, il est possible d’étudier deux
possibilités.

D’abord en utilisant 'ancienne route Départementale (en bleu sur la carte). Avec la
création de la D938, cette route est beaucoup moins fréquentée. L’avantage de cette route
c’est qu’elle est la plus directe et la plus connue des habitants. Cependant afin d’assurer
une circulation des vélos, il faudra faire des aménagements conséquents et donc coliteux.
Ce serait un aménagement structurant du territoire

La seconde possibilité de jalonner un itinéraire bis par des chemins ruraux (en vert sur la
carte). Cette solution est moins directe pour les habitants mais aussi moins colteuse a
mettre en place. Cet itinéraire emprunte des chemins et des routes secondaires.
Actuellement, certains de ces chemins ne sont pas en état pour circuler en vélo. Il faudra
donc réalise un réel travail de remise en état des chemins et de leurs entretiens pour qu’ils
soient accessibles en vélo. Si cet itinéraire bis est choisi il faudra aussi travailler sur la
signalisation et la communication pour le faire connaitre. (voir « Guide des bonnes
pratiques d’aménagement » a destination des Communes, en 2019) et sur le bon état des
chemins

Ces deux solutions doivent étre étudiées avec la Commune mais aussi avec les Elus de la
Communauté de Communes afin de savoir si il est possible de réaliser cet aménagement
structurant ou si il est préférable de partir sur litinéraire bis. Le COPIL PADREC de
septembre permettra de donner une premiere validation.



Plan vélo - Fiche communale : Coulonges-Thouarsais

L I/ AUéchelle du centre-ville
Les reconlsatlons

Le bourg de Coulonges-Thouarsais
n’est pas dangereux a la pratique
du vélo mais il est traversée par la
D28. Cette situation peut entrainer
une vitesse élevée sur la route
principale par les automobilistes. Il
est préconisé de rendre le vélo plus
visible sur la route principale en
mettant un marquage au sol. Selon
la largueur de la route, il est soit
possible de matérialiser une bande
cyclable soit de mettre une
chaussée  désignée (voir la
différence dans le guide des
« Bonnes pratiques d’‘aménagement
favorisant les mobilités durables » a
destination des Communes, en
2019).

En  ce qui concerne les
stationnements vélos, il existe des
pinces roues au niveau de la
boulangerie. Ils peuvent étre
complétés par des arceaux au
niveau de la salle des fétes, de la
Mairie et du stade.

Il n’y a pas de préconisation ou de Legende

diagnostic a léchelle Commune § stationnements vélos
car il n'y a pas d’hameau assez

; . @ Pincesroues
grand pour susciter ce besoin.

—— Marquage au sol
® Arceaux vélos




Les préconisations

Au vu de la distance (environ trois
kilometres), il y a une possibilité de
liaison entre Coulonges-Thouarsais et
La Boureliere. Cette liaison est d’autant
plus intéressante car la base de loisirs
des Adillons et de [école sont
localisées dans le bourg de La
Boureliere.

La route la plus directe pour rejoindre
La Boureliere est dangereuse sans
aménagement car elle est étroite a
certains endroits et fréquentée par des
camions notamment pour accéder a la
carriere.

Il est possible de faire appel a bureau
d’études pour connaitre les possibilités
d’aménagements le long de cette
route. Ensuite il faudra engager la
discussion avec la carriére pour la mise
en ceuvre.

Plan vélo - Fiche communale : Coulonges-Thouarsais
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Plan vélo - Fiche communale : Coulonges-Thouarsais

Les préconisations

Le bourg de Coulonges-
Thouarsais n’est pas dangereux a
la pratique du vélo mais il est
traversée par la D28. Cette
situation peut entrainer une
vitesse élevée sur la route
principale par les automobilistes.
Il est préconisé de rendre le vélo
plus visible sur la route
principale en mettant un
marquage au sol. Selon la
largueur de la route, il est soit
possible de matérialiser une
bande cyclable soit de mettre
une chaussée désignée (voir la
différence dans le guide des
« Bonnes pratiques
d’aménagement favorisant les
mobilités durables » a destination
des Communes, en 2019).

En ce qui concerne les
stationnements vélos, il existe
des pinces roues au niveau de la
boulangerie. Ils peuvent étre
complétés par des arceaux au
niveau de la salle des fétes, de la
Mairie et du stade.

Il n’y a pas de préconisation ou
de diagnostic a I'échelle
Commune car il ny a pas
d’hameau assez grand pour
susciter ce besoin.
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Plan vélo - Fiche communale : Coulonges-Thouarsais

Les préconisations

Au vu de la distance (environ trois
kilometres), il y a une possibilité de liaison
entre  Coulonges-Thouarsais et La
Boureliére. Cette liaison est d’autant plus
intéressante car la base de loisirs des
Adillons et de ’école sont localisées dans le
bourg de La Boureliere.

La route la plus directe pour rejoindre La
Boureliere est dangereuse sans
aménagement car elle est étroite a certains
endroits et fréquentée par des camions
notamment pour accéder a la carriére.

Il est possible de faire appel a bureau
d’études pour connaitre les possibilités
d’aménagements le long de cette route.
Ensuite il faudra engager la discussion avec
la carriére pour la mise en ceuvre.
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Plan vélo - Fiche communale : Glénay

I/ AUéchelle du centre-ville

a) Diagnostic : I’existant
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Le centre bourg de Glénay connait un fort relief. Cette situation ne favorise pas
la pratique du vélo. Par contre, au vu de la fréquentation le bourg n’est pas :

dangereux pour l'utilisation du vélo.

Plusieurs arceaux vont étre installés : sur la place centrale, 'école et la salle :

des fétes.

b) Préconisations
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D Arceaux subventions
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: = Marquage au sol

Pour favoriser la pratique du vélo dans le centre bourg, il est possible de
développer des cheminements.

Il est possible de mettre en place un marquage au sol pour donner plus de
visibilité au vélo, sur quelques rues (en rouge sur la carte). Selon la largueur de
la route, cela peut étre une bande cyclable ou un chaussée a voie désignée
(voir la différence dans le guide « Les bonnes pratiques d’aménagements pour
le vélo », a destination des Communes, en 2019).

Actuellement, une partie de la rue de la Mairie est en sens unique. Il faut
étudier la possibilité de mettre les trois rues en jaune sur la carte en double
sens cyclable. Selon la place disponible, le double sens cyclable peut étre avec
marquage ou sans (voir le guide « Les bonnes pratiques d’aménagements pour
le vélo », a destination des Communes, en 2019).




Les préconisations

Iln’y a pas de préconisation a
’échelle communale caril n’y
a pas de hameau assez grand
pour susciter le besoin.

La premiere possibilité de
liaison intercommunale
concerne Pierrefitte et
Glénay.

Il est possible de passer par la
D170. Cependant, c’est la
méme route que celle
empruntée par les voitures.
Ainsi, il est important
d’effectuer un travail de
jalonnement et de
signalisation pour préconiser
ce cheminement (voir dans le
guide des « Bonnes pratiques
d’aménagement favorisant les
mobilités  durables » a
destination des Communes,
en 2019). Il est aussi d’éviter
une partie de la D147 en

passant par Le Cloudis. Ce [

itinéraire est plus sécurisé
mais il comprend un détour
d’environ un km.
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Plan vélo - Fiche communale : Glénay

111/ A Uéchelle intercommunale

Les préconisations

Légende

La deuxiéme possibilité de liaison intercommunale concerne Saint-Varent et Glénay. La ~ Cheminements existants

. , . Liaisons mixtes
distance entre ces deux Communes est d’environs 4,5 kms. "

Les préconisati
Le premier itinéraire pour rejoindre ces deux Communes emprunte la D143. Cette route  — Marquage au sol

(en marron sur la carte) est celle empruntée par les voitures et les camions. Selon le ~~ Jalonnementinterco g

. n . > L , — Jalonnements dangereux sans aménagement
trafic, elle peut donc étre dangereuse pour la pratique du vélo si il n’y a pas == zones apaisées
d’aménagement spécifique. '

[ 2 ¢

Pour éviter de prendre la D143 sur tout le long, il est possible de passer par deux routes
secondaires (en vert sur la carte). Le premier chemin permet de créer un itinéraire plus
direct et avec moins de circulation. Cependant, cet itinéraire emprunte sur une plus
longue distance la D143. Le second chemin permet de quitter plus rapidement la D147
mais le détour est plus important que dans le premier itinéraire.

Il est préconisé de promouvoir un ou les deux itinéraire bis pour les vélos pour ce trajet.
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Le centre bourg de Glénay connait un fort relief. Cette situation ne favorise pas
la pratique du vélo. Par contre, au vu de la fréquentation le bourg n’est pas :

Plusieurs arceaux vont étre installés : sur la place centrale, 'école et la salle :

Pour favoriser la pratique du vélo dans le centre bourg, il est possible de
développer des cheminements.

Il est possible de mettre en place un marquage au sol pour donner plus de
visibilité au vélo, sur quelques rues (en rouge sur la carte). Selon la largueur de
la route, cela peut étre une bande cyclable ou un chaussée a voie désignée
(voir la différence dans le guide « Les bonnes pratiques d’aménagements pour
le vélo », a destination des Communes, en 2019).

Actuellement, une partie de la rue de la Mairie est en sens unique. Il faut
étudier la possibilité de mettre les trois rues en jaune sur la carte en double
sens cyclable. Selon la place disponible, le double sens cyclable peut étre avec
marquage ou sans (voir le guide « Les bonnes pratiques d’aménagements pour
le vélo », a destination des Communes, en 2019).
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Il est possible de passer par la ,
D170. Cependant, c’est la
méme route que celle
empruntée par les voitures.

Ainsi, il est important
d’effectuer un travail de
jalonnement et de

signalisation pour préconiser
ce cheminement (voir dans le
guide des « Bonnes pratiques
d’aménagement favorisant les
mobilités  durables » a
destination des Communes,
en 2019). Il est aussi d’éviter
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Les préconisations

La deuxieme possibilité de liaison intercommunale concerne Saint-Varent et Glénay. La
distance entre ces deux Communes est d’environs 4,5 kms.

Le premier itinéraire pour rejoindre ces deux Communes emprunte la D143. Cette route
(en marron sur la carte) est celle empruntée par les voitures et les camions. Selon le
trafic, elle peut donc étre dangereuse pour la pratique du vélo si il n’y a pas
d’aménagement spécifique.

Pour éviter de prendre la D143 sur tout le long, il est possible de passer par deux routes
secondaires (en vert sur la carte). Le premier chemin permet de créer un itinéraire plus
direct et avec moins de circulation. Cependant, cet itinéraire emprunte sur une plus
longue distance la D143. Le second chemin permet de quitter plus rapidement la D147
mais le détour est plus important que dans le premier itinéraire.

Il est préconisé de promouvoir un ou les deux itinéraire bis pour les vélos pour ce trajet.
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Les préconisations

La Commune de Louzy est composé de trois hameaux principaux : Launay, Le Bouchet et Magé.

Vu leur proximité, il est intéressant de relier ces trois hameaux au bourg de Louzy, d’autant plus
que cela permet par prolongement de créer des liaisons intercommunales avec Brion-Prés-Thouet
et Saint-Léger-de-Montbrun (voir Ill/ A ’échelle intercommunale).

La liaison vers Launay et Le Bouchet emprunte un circuit touristique déja existant « La plaine entre
Dive et Thouet ». Ainsi, il est préconisé de faire un travail de communication et de signalisation
pour promouvoir ce cheminement pour les trajets plus quotidiens (voir « Guide des bonnes
pratiques d’aménagement » a destination des Communes, en 2019).

Pour la liaison vers Magg, il faut emprunter la méme route que les voitures. Ce sont des routes peu
fréquentées mais il est important de sensibiliser les automobilistes a la présence de vélo en
mettant des panneaux : partageons la route (voir « Guide des bonnes pratiques d’aménagement » a
destination des Communes, en 2019) et en signalisant ce cheminement pour les vélos.
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Les préconisations

La premiére possibilité intercommunale permet de rejoindre Louzy et Brion-Prés-Thouet. La
distance est d’environ 5 kms. Cette liaison est d’autant plus important parce qu’elle permet de
créer une liaison entre Brion-Preés-Thouet jusqu'a Thouars, la zone commerciale et la zone
d’activité.

Pour cela il existe deux possibilités. D’abord en utilisant la route Départementale (en bleu sur la
carte) car depuis la création de la D938, cette route est beaucoup moins fréquentée. L’avantage
de cette route c’est qu’elle est la plus directe et la plus connue des habitants. Cependant afin
d’assurer une circulation des vélos, il faudra faire des aménagements conséquents et donc
colteux. Ce serait un aménagement structurant du territoire.

La seconde possibilité est de jalonner un itinéraire bis par des chemins ruraux (en vert sur la
carte). Cette solution est moins directe pour les habitants mais aussi moins coliteuse a mettre
en place. Cet itinéraire emprunte des chemins ou des routes secondaires. Actuellement,
certains de ces chemins ne sont pas en état pour circuler en vélo. Il faudra donc réaliser un réel
travail de remise en état des chemins et de leurs entretiens pour qu’ils soient accessibles en
vélo. Si cet itinéraire bis est choisi il faudra aussi travailler sur la signalisation et la
communication pour le faire connaitre. (voir « Guide des bonnes pratiques d’‘aménagement » a
destination des Communes, en 2019) et s’assurer du bon état des chemins.

Ces deux solutions doivent étre étudiés avec la Commune mais aussi avec les Elus de la
Communauté de Communes afin de savoir si il est possible de réaliser cet aménagement
structurant ou si il est préférable de partir sur l'itinéraire bis.
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Les préconisations

La deuxiéme possibilité de
liaison intercommunale peut
permettre de rejoindre Louzy
et  Saint-Léger-de-Montbrun,
plus précisément le hameau de
Vrere. Cette liaison est d’autant
plus intéressante parce qu’elle
permet de créer une liaison
entre Saint-Léger-de-Montbrun
jusqu'a Thouars et la zone
commerciale. Au vu de la
distance, cette liaison est une
opportunité car il existe un
circuit touristique « La plaine
entre Dive et Thouet » jusqu’a
Launay et Louzy. Le
jalonnement suivrait ce circuit
touristique et ensuite le
cheminement  suivrait les
aménagements cyclables qui
pourront étre développés. Si ce
jalonnement est préconisé, il
faudrait faire un travail de
communication et de
signalisation pour promouvoir
ce cheminement pour les
trajets plus quotidiens (voir
« Guide des bonnes pratiques
d’aménagement » a destination
des Communes, en 2019).
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Depuis Louzy, il est possible d’emprunter &
la méme route que celle du circuit
touristique « Liaison Louzy-Thouars ». Cela
permet de rejoindre Sainte-Verge. De plus,
il permet de rejoindre la D938E de la
Commune de Louzy. Pour cet axe
structurant, qui permet de rejoindre
Thouars, il peut étre proposé de faire appel
a un bureau d’études pour étudier les
solutions possibles afin de donner de la
place a la circulation des vélos.

Si ces jalonnements sont préconisés, il
faudra les accompagner d’un travail de
communication et de signalisation pour P
promouvoir ces cheminements pour les Ng&2
trajets plus quotidiens (voir « Guide des
bonnes pratiques d’aménagement » a
destination des Communes, en 2019).
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Le bourg de Luzay n’est pas forcément dangereux pour la circulation des
vélos. Mais comme la Commune fait partie du pdle urbain et qu‘elle est a
proximité de Thouars, il est important de promouvoir la pratique. Pour cela
la Mairie a déja mis en place plusieurs éléments pour favoriser la pratique
des modes actifs.

D’abord, il existe une zone de rencontre au niveau de [’école.

Au niveau des cheminements, la Commune posséde plusieurs liaisons
mixtes (en violet sur la carte) ce qui évite des détours comme c’est le cas
pour les voitures. De plus, il existe un cheminement piéton au niveau de
’entrée de Louzy.

Enfin, au niveau des stationnements vélos, il va étre installé des arceaux au
niveau du stade et de la Mairie.
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Pour continuer cette démarche, plusieurs préconisations peuvent étre faites afin de
favoriser le développement du vélo pour les courts trajets dans le centre bourg.

mas Zones apaisées

Pour les cheminements cyclables, la possibilité du vélo doit étre plus mise en avant et
sécurisée. Ainsi, il est préconisé pour les routes plus structurantes du centre-ville d’avoir
un marquage au sol. Ce sont les routes en rouges sur la carte. Selon la largueur de la
route, il est soit possible de matérialiser une bande cyclable soit de mettre une chaussée
désignée (voir la différence dans le guide des « Bonnes pratiques d’aménagement
favorisant les mobilités durables » a destination des Communes, en 2019).

En outre, la zone de rencontre a proximité de [’école pourrait étre prolongée jusque
devant l’école (voir comment 'aménager dans le guide des « Bonnes pratiques
d’aménagement favorisant les mobilités durables » a destination des Communes, en
2019).

Enfin, au vu de la largeur, le cheminement piéton peut étre retravaillé pour permettre
aussi la circulation des vélos. Elle pourrait étre aménagée et signalisée comme une
liaison mixte.
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Les préconisations

La Commune de Louzy est composé de trois hameaux principaux : Launay, Le Bouchet et Magé.

Vu leur proximité, il est intéressant de relier ces trois hameaux au bourg de Louzy, d’autant plus
que cela permet par prolongement de créer des liaisons intercommunales avec Brion-Pres-
Thouet et Saint-Léger-de-Montbrun (voir Ill/ A I'échelle intercommunale). /

La liaison vers Launay et Le Bouchet emprunte un circuit touristique déja existant « La plaine /
entre Dive et Thouet ». Ainsi, il est préconisé de faire un travail de communication et de /
signalisation pour promouvoir ce cheminement pour les trajets plus quotidiens (voir « Guide des /

bonnes pratiques d’aménagement » a destination des Communes, en 2019). Y/

Pour la liaison vers Magé, il faut emprunter la méme route que les voitures. Ce sont des routes |
peu fréquentées mais il est important de sensibiliser les automobilistes a la présence de vélo en |
mettant des panneaux : partageons la route (voir « Guide des bonnes pratiques d’aménagement » a [
destination des Communes, en 2019) et en signalisant ce cheminement pour les vélos. {
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111/ A échelle intercommunale
Les préconisations

La premiere possibilité intercommunale permet de rejoindre Louzy et Brion-Prés-Thouet. La
distance est d’environ 5 kms. Cette liaison est d’autant plus important parce qu’elle permet de
créer une liaison entre Brion-Preés-Thouet jusqu'a Thouars, la zone commerciale et la zone

d’activité.

Pour cela il existe deux possibilités. D’abord en utilisant la route Départementale (en bleu sur la
carte) car depuis la création de la D938, cette route est beaucoup moins fréquentée. L’avantage
de cette route c’est qu’elle est la plus directe et la plus connue des habitants. Cependant afin
d’assurer une circulation des vélos, il faudra faire des aménagements conséquents et donc
colteux. Ce serait un aménagement structurant du territoire.

La seconde possibilité est de jalonner un itinéraire bis par des chemins ruraux (en vert sur la
carte). Cette solution est moins directe pour les habitants mais aussi moins colteuse a mettre
en place. Cet itinéraire emprunte des chemins ou des routes secondaires. Actuellement,
certains de ces chemins ne sont pas en état pour circuler en vélo. Il faudra donc réaliser un réel
travail de remise en état des chemins et de leurs entretiens pour qu’ils soient accessibles en
vélo. Si cet itinéraire bis est choisi il faudra aussi travailler sur la signalisation et la
communication pour le faire connaitre. (voir « Guide des bonnes pratiques d’‘aménagement » a
destination des Communes, en 2019) et s’assurer du bon état des chemins.

Ces deux solutions doivent étre étudiés avec la Commune mais aussi avec les Elus de la
Communauté de Communes afin de savoir si il est possible de réaliser cet aménagement
structurant ou si il est préférable de partir sur l'itinéraire bis.
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Les préconisations

La deuxiéme possibilité de
liaison intercommunale peut
permettre de rejoindre Louzy
et  Saint-Léger-de-Montbrun,
plus précisément le hameau de
Vrére. Cette liaison est d’autant
plus intéressante parce qu’elle
permet de créer une liaison
entre Saint-Léger-de-Montbrun
jusqu'a Thouars et la zone
commerciale. Au vu de la
distance, cette liaison est une
opportunité car il existe un
circuit touristique « La plaine
entre Dive et Thouet » jusqu’a
Launay et Louzy. Le
jalonnement suivrait ce circuit
touristique et ensuite le
cheminement  suivrait les
aménagements cyclables qui
pourront étre développés. Si ce
jalonnement est préconisé, il
faudrait faire un travail de
communication et de
signalisation pour promouvoir
ce cheminement pour les
trajets plus quotidiens (voir
« Guide des bonnes pratiques
d’aménagement » a destination
des Communes, en 2019).
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Depuis Louzy, il est possible d’emprunter
la méme route que celle du circuit
touristique « Liaison Louzy-Thouars ». Cela
permet de rejoindre Sainte-Verge. De plus,
il permet de rejoindre la D938E de la
Commune de Louzy. Pour cet axe
structurant, qui permet de rejoindre
Thouars, il peut étre proposé de faire appel
a un bureau d’études pour étudier les
solutions possibles afin de donner de la
place a la circulation des vélos.

Si ces jalonnements sont préconisés, il
faudra les accompagner d’un travail de
communication et de signalisation pour® o s
promouvoir ces cheminements pour les .
trajets plus quotidiens (voir « Guide des
bonnes pratiques d’aménagement » a

\

destination des Communes, en 2019).
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Le Hameau de la Boureliére a déja mis en place plusieurs éléments en faveur :
du vélo. :

La base de loisirs des Adillons est tres bien équipée en cheminementsé

cyclables. De plus, pour y accéder, il existe un cheminement bordé par des :
barriere en bois. Quatre arceaux ont aussi été installés a la Ballastiére afin de :

pouvoir stationner les vélos.
Enfin il existe un cheminement piéton en gris foncé sur la carte.

Tous ces éléments sont importants pour favoriser le vélo mais certains :

peuvent étre retravaillés.
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Concernant les préconisations pour la Boureliére, d’abord il y a linstallation de

stationnements vélos. Il est possible d’en installer a la Mairie et a I'école.

Pour les cheminements, la premiére préconisation est de mieux définir et signaliser le
cheminement menant a la base de loisirs des Adillons. Est-ce que c’est un
cheminement pour les piétons ou une voie verte (vélo et piéton) ? Dans tous les cas, il
faut 'indiquer grace a un panneau de signalisation.

De plus, une nouvelle liaison mixte vient d’étre créée pour rejoindre Sainte-Gemmes. En
méme temps la route pour accéder a l’école et aux Adillons a été retravaillée afin de
créer deux trottoirs. Pour éviter une discontinuité, il peut étre étudier la possibilité de
dédier un trottoir aux piétons et un trottoir aux vélos pour éviter qu’ils soient sur la
route.




Plan vélo - Fiche communale : Luché-Thouarsais

1/ Aéchelle communale

La Commune de Luché-
Thouarsais est
composée du bourg
Luché-Thouarsais et de
plusieurs hameaux dont
le plus important celui
de la Boureliere.

Actuellement il existe un
marquage au sol (une
bande blanche) sur un
coté de la route pour
relier le bourg au
hameau La Boureliére.
Ce marquage permet de
donner un espace et une
visibilité aux vélos sur
cette route.

Cependant, il n’existe | Légende

que sur un seul coté de

la route, ce qui ne

sécurise la pratique du . :

vélo dans un seul sens. o AN N7 Cheminements

De plus, il est préconisé /L N \ : G 7 s = Cheminements piétons

de mieux signaliser que FRESES: M TR Al , —— Liaisons mixtes

ce marquage peut étre i 4 : — Marquage au sol

utilisé par les vélos. N Préco - Cheminements

: —— Aménagements cyclables

@ Préco - Stationnements vélo

N

Stati 4

Arceaux




Les préconisations

La seconde possibilité de liaison
intercommunale est entre Coulonges-
Thouarsais et La Boureliere. La distance est
d’environ trois kilometres. Cette liaison est
d’autant plus intéressante pour Coulonges-
Thouarsais que la base de loisirs des
Adillons et de ’école sont localisées dans le
bourg de La Boureliére.

La route la plus directe pour rejoindre La
Boureliere est dangereuse sans
aménagement car elle est étroite a certains
endroits et fréquentée par des camions
notamment pour accéder a la carriére.

Il est possible de faire appel a bureau
d’études pour connaitre les possibilités
d’aménagements le long de cette route.
Ensuite il faudra engager la discussion avec
la carriere pour la mise en ceuvre.
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Plan vélo - Fiche communale : Luché-Thouarsais
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La deuxiéme possibilité de
liaison intercommunale
concerne Sainte-Gemmes et
Luché-Thouarsais. La
distance entre ces deux
bourgs est trées faible
(environ 1km). Cette liaison
est d’autant plus important
que lécole se situe a
entrée de La Boureliére.

Afin de sécuriser ce trajet,
une liaison mixte et un
marquage au sol viennent
d’étre mis en place par la
Communauté de
Communes. Afin d’inciter a
la pratique du Vélo, il est
possible d’accompagner cet
aménagement  par  un
jalonnement en indiquant le
temps en vélo.
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Plan vélo - Fiche communale : Luché-Thouarsais
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du vélo.

pouvoir stationner les vélos.
Enfin il existe un cheminement piéton en gris foncé sur la carte.

peuvent étre retravaillés.

I/ AUéchelle du centre-ville
: b) Préconisations

N se . . ., EConcernant les préconisations pour la Boureliere, d’abord il y a linstallation de
Le Hameau de la Boureliere a déja mis en place plusieurs éléments en faveur :

: stationnements vélos. Il est possible d’en installer a la Mairie et a 'école.

. R o, . : Pour les cheminements, la premiére préconisation est de mieux définir et signaliser le
La base de loisirs de la Ballastiere est tres bien équipée en cheminements : cheminement menant a la base de loisirs des Adillons. Est-ce que c’est un

cyclables. De plus, pour y accéder, il existe un cheminement bordé par des cheminement pour les piétons ou une voie verte (vélo et piéton) ? Dans tous les cas, il

barriere en bois. Quatre arceaux ont aussi été installés a la Ballastiére afin de : faut l'indiquer grace a un panneau de signalisation.

De plus, une nouvelle liaison mixte vient d’étre créée pour rejoindre Sainte-Gemmes. En
* méme temps la route pour accéder a I’école et aux Adillons a été retravaillée afin de
., . . , . . créer deux trottoirs. Pour éviter une discontinuité, il peut &tre étudier la possibilité de
Tous ces éléments sont importants pour favoriser le vélo mais certains dédier un trottoir aux piétons et un trottoir aux vélos pour éviter qu’ils soient sur la

: route.
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Plan vélo - Fiche communale : Luché-Thouarsais

Les préconisations

La Commune de Luché-
Thouarsais est
composée du bourg
Luché-Thouarsais et de
plusieurs hameaux dont
le plus important celui
de la Boureliére.

Actuellement il existe un
marquage au sol (une
bande blanche) sur un
coté de la route pour
relier le bourg au
hameau La Boureliére.
Ce marquage permet de
donner un espace et une
visibilité aux vélos sur
cette route.

Cependant, il n’existe
que sur un seul coté de
la route, ce qui ne
sécurise la pratique du
vélo dans un seul sens.
De plus, il est préconisé
de mieux signaliser que
ce marquage peut étre
utilisé par les vélos.
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Plan vélo - Fiche communale : Luché-Thouarsais

Les préconisations

La premiére possibilité de liaison
intercommunale est entre Coulonges-
Thouarsais et La Boureliere. La distance est
d’environ trois kilométres. Cette liaison est
d’autant plus intéressante pour Coulonges-
Thouarsais que la base de loisirs des Adillons
et de I’école sont localisées dans le bourg de
La Boureliere.

La route la plus directe pour rejoindre La
Boureliere est dangereuse sans
aménagement car elle est étroite a certains
endroits et fréquentée par des camions
notamment pour accéder a la carriére.

Il est possible de faire appel a bureau
d’études pour connaitre les possibilités
d’aménagements le long de cette route.
Ensuite il faudra engager la discussion avec
la carriere pour la mise en ceuvre.

111/ A échelle intercommunale
® 9

1

“

T THOUARSAIS

o
1)0

la Richardié

Légende
Stati g

©  Arceaux

@® Pinces roues

Liaisons mixtes

- Marquage au sol

Marquage au sol

~— Aménagements cyclables
Bureau d'études

@ Arceaux vélos

LA BOURELIERE
@




Plan vélo - Fiche communale : Luché-Thouarsais
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Les préconisations

I n’existe pour instant pas
d’aménagement en faveur du vélo dans le

bourg de Luzay. Cela peut s’explique par | =

le fait qu’il ne soit pas dangereux pour la
circulation des vélos.

Cependant, il est préconisé d’installer des
arceaux vélo au niveau de la Place de
Mairie. Ces arceaux serviraient aussi pour
Pécole.

De plus, un marquage au sol peut étre mis
en place sur la rue Clément Créchet pour
donner de la visibilité au vélo. Selon la
largueur de la route, il est soit possible de
matérialiser une bande cyclable soit de
mettre une chaussée désignée (voir la
différence dans le guide des « Bonnes
pratiques d’aménagement favorisant les
mobilités durables » a destination des
Communes, en 2019).

Plan vélo - Fiche communale : Luzay
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Plan vélo - Fiche communale : Luzay

11/ A Péchelle communale

Les préconisations
Bien que le bourg de Luzay ne

soit pas dangereux a la
pratique du vélo, la situation
est différente a léchelle
communale. Luzay est
composée de trois hameaux
principaux : Thiors, Le Chillas
et La Coindrie.

Pour rejoindre La Coindrie, il
est possible d’emprunter la
méme route que les voitures en
le signalant.

Par contre pour rejoindre les

deux autres hameaux il est

possible de passer par des

chemins ruraux pour éviter la

route principale (en vert sur la

carte). Ces derniers doivent

étre remis en état et

entretenus pour étre

praticables en vélo. Cependant

il reste un point de

franchissement dangereux i ) ,

avec le passage de la D938 ' ; : . g AaRge Légende
(voirésurlacarte).llest oy s : o
important de travailler sur ce A R -, i ra———
franchissement  avant de *JalanpEmEpkinteg
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Plan vélo - Fiche communale : Luzay
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Les preconisations Légende

La Commune de Luzay est positionnée entre Thouars et Saint-Varent. Elle est donc 7, oo oetables

concernée par les possibilités de liaisons intercommunales entre le premier et le second Jalonnement -
pale dU territoire. Jalonnement sur un circuit touristique g

—— Aménagements trés structurants

En ce qui concerne la liaison Luzay - Thouars, la distance entre ces deux Communes est
d’environ Tkms Cette distance est importante pour étre réalisée en vélo cependant, il est
important de permettre aux habitants de relier la zone urbaine du territoire, notamment
avec le développement du vélo a assistance électrique. De plus, la distance entre le {8
bourg de Luzay et Saint Jean de Thouars (Commune de la zone urbaine la plus proche et
avec une zone d’activité) est d’environ 6 kms.

En ce qui concerne la liaison Saint-Varent - Luzay, plus précisément les hameaux de
Luzay : Thiors et Le Chillas. La distance entre ces hameaux et Saint-Varent est d’environs
4,5 kms.

La carte ci-contre expose ces deux possibilités de liaisons intercommunales.

Il est soit possible de créer des aménagements structurants du territoire qui longeraient |
les deux Départementales (en bleu sur la carte). L’avantage de cette route c’est qu’elle
est la plus connue des habitants. Cependant afin d’assurer une circulation des vélos, il §
faudra faire des aménagements conséquents. Ce serait un aménagement structurant du
territoire qui continuerait jusqu’a Thouars.

La seconde possibilité est de créer un itinéraire bis en jalonnement par des routes
secondaires et des chemins ruraux (en vert sur la carte). Cette solution reste directe pour
les habitants mais elle est aussi moins coliteuse a mettre en place. Actuellement,
certains de ces chemins ne sont pas en état pour circuler en vélo. Il faudra donc réaliser
un travail de remise en état des chemins et de leurs entretiens pour qu’ils soient §
accessibles en vélo. Si cet itinéraire bis est choisi il faudra aussi travailler sur la
signalisation et la communication pour le faire connaitre (voir dans le guide des « Bonnes
pratiques d’aménagement favorisant les mobilités durables » a destination des
Communes, en 2019).

Ces deux solutions doivent étre étudiées avec la Commune mais aussi avec les Elus de la
Communauté de Communes.
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Plan vélo - Fiche communale : Luzay

Les préconisations

Il n’existe pour linstant pas d’aménagement
en faveur du vélo dans le bourg de Luzay. Cela
peut s’explique par le fait qu’il ne soit pas
dangereux pour la circulation des vélos.

Cependant, il est préconisé d’installer des
arceaux vélo au niveau de la Place de Mairie.
Ces arceaux serviraient aussi pour ’école.

De plus, un marquage au sol peut étre mis en
place sur la rue Clément Créchet pour donner
de la visibilité au vélo. Selon la largueur de la
route, il est soit possible de matérialiser une
bande cyclable soit de mettre une chaussée
désignée (voir la différence dans le guide des
« Bonnes pratiques d’aménagement favorisant
les mobilités durables » a destination des
Communes, en 2019).
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Plan vélo - Fiche communale : Luzay

Les préconisations

Bien que le bourg de Luzay
ne soit pas dangereux a la
pratique du vélo, la
situation est différente a
’échelle communale. Luzay
est composée de trois
hameaux  principaux
Thiors, Le Chillas et La
Coindrie.

Pour rejoindre La Coindrie,
il est possible d’emprunter
la méme route que les
voitures en le signalant.

Par contre pour rejoindre
les deux autres hameaux il
est possible de passer par

. | /
des chemins ruraux pour

éviter la route principale
(en vert sur la carte). Ces
derniers doivent étre remis
en état et entretenus pour
étre praticables en vélo.
Cependant il reste un point
de franchissement
dangereux avec le passage
de la D938 (voir@ sur
la carte). Il est impOrtant de
travailler sur ce

franchissement avant de
préconiser un jalonnement.
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Plan vélo - Fiche communale : Luzay
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Les préconisations

La Commune de Luzay est positionnée entre Thouars et Saint-Varent. Elle est donc
concernée par les possibilités de liaisons intercommunales entre le premier et le second
pole du territoire.

En ce qui concerne la liaison Luzay - Thouars, la distance entre ces deux Communes est
d’environ Tkms Cette distance est importante pour étre réalisée en vélo cependant, il est
important de permettre aux habitants de relier la zone urbaine du territoire, notamment
avec le développement du vélo a assistance électrique. De plus, la distance entre le
bourg de Luzay et Saint Jean de Thouars (Commune de la zone urbaine la plus proche et
avec une zone d’activité) est d’environ 6 kms.

En ce qui concerne la liaison Saint-Varent - Luzay, plus précisément les hameaux de
Luzay : Thiors et Le Chillas. La distance entre ces hameaux et Saint-Varent est d’environs
4,5 kms.

La carte ci-contre expose ces deux possibilités de liaisons intercommunales.

Il est soit possible de créer des aménagements structurants du territoire qui longeraient
les deux Départementales (en bleu sur la carte). L’avantage de cette route c’est qu’elle
est la plus connue des habitants. Cependant afin d’assurer une circulation des vélos, il
faudra faire des aménagements conséquents. Ce serait un aménagement structurant du
territoire qui continuerait jusqu’a Thouars.

La seconde possibilité est de créer un itinéraire bis en jalonnement par des routes
secondaires et des chemins ruraux (en vert sur la carte). Cette solution reste directe pour
les habitants mais elle est aussi moins coliteuse a mettre en place. Actuellement,
certains de ces chemins ne sont pas en état pour circuler en vélo. Il faudra donc réaliser
un travail de remise en état des chemins et de leurs entretiens pour qu’ils soient
accessibles en vélo. Si cet itinéraire bis est choisi il faudra aussi travailler sur la
signalisation et la communication pour le faire connaitre (voir dans le guide des « Bonnes
pratiques d’aménagement favorisant les mobilités durables » a destination des
Communes, en 2019).

Ces deux solutions doivent étre étudiées avec la Commune mais aussi avec les Elus de la
Communauté de Communes.
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Plan vélo - Fiche communale : Marnes

a) Diagnostic : existant
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La Commune de Marnes est traversee par la D37 qui permet de rejoindre : yne premiere préconisation concerne limplantation d’arceaux vélos au niveau

: de la Mairie et de I’église afin de permettre le stationnement des usagers.

Poitiers. A cause de cette situation, la pratique des modes actifs (marche et
vélo) est trés contrainte par la traversée de camions et des voitures.

Ainsi la Commune n’a pas de cheminements mais il existe 5 pinces roues
pour vélo dans le centre du bourg.

I/ AVéchelle du centre-ville

b) Préconisations
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- Bien que la situation de Marnes n’est pas favorable pour le développement du
: vélo, quelques éléments peuvent étre étudiés.

: Ensuite, le bourg de la Commune étant traversée par la D37 et la voirie étant
: étroite, une étude pour faciliter cette traversée a déja été réalisée. AU vu du
* trafic de camion et de la largeur de la voirie, il est compliqué d’aménager un
- espace pour le vélo. Par contre, il est possible de contourner une partie de cette
: route en jalonnant un itinéraire bis pour le vélo par la Rue des Bancs et la Rue du
* Poiron 1.




Les préconisations:

La Commune de Marnes
est composée d’un petit
Hameau : Lion.

Pour permettre aux
habitants de Lion de
pouvoir rejoindre
Marnes, il faut aménager
le chemin rural en vert
sur la carte. Pour
linstant ’état du chemin
ne permet pas la
pratique du vélo. Il faut
donc avant de signaliser
le remettre en état et par
la suite Uentretenir (voir
dans le guide des
« Bonnes  pratiques
d’aménagement
favorisant les mobilités
durables » a destination
des Communes, en
2019).
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Plan vélo - Fiche communale : Marnes

111/ A Uéchelle intercommunale

Les préconisations:

La Commune de Marnes est proche des
Communes de Saint-Jouin-de-Marnes et
de Moncontour (qui se situe en dehors du
territoire). Grace a cette proximité, relier
ces Communes en vélo est possible.

Pour rejoindre ces deux Communes il
existe des routes départementales mais
qui sont trop dangereuses pour étre
empruntées en vélo.

A
e

e.
DL
s penitition

Par contre, il existe des possibilités de
liaisons par des chemins existants. La
Commune de Marnes est propriétaire des
chemins préconisés sur sa Commune.
Pour permettre se jalonnement, il faut
réaménager les chemins afin de pouvoir
les utiliser en vélo et effectuer un travail
de signalisation et de jalonnement.
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Pour la liaison vers Saint-Jouin-de-
Marnes, une vigilance doit aussi étre
apportée au niveau du franchissement de

la D46. ,
Legende

Pour la liaison vers Moncontour, il faudra
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Plan vélo - Fiche communale : Marnes
1/ AUCéchelle du centre-ville
a) Diagnostic : existant : b) Préconisations
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La Commune de Marnes est traversée par la D37 qui permet de rejoindre
Poitiers. A cause de cette situation, la pratique des modes actifs (marche et
vélo) est tres contrainte par la traversée de camions et des voit